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Resumen: En este trabajo se analizan los mecanismos de los que se valieron
un grupo de inversores franceses, el de los Péreire, para introducirse y
desarrollar diversas actividades empresariales en la peninsula. En los
negocios en los que fundamentalmente se interesaron, el bancario y el
ferroviario, la accién del Estado estaba muy presente, de ahi que los her-
manos franceses buscasen unas relaciones privilegiadas con los circulos
de poder madrilefios. Con este fin articularon una red de contactos socia-
les que se ocuparon de proteger sus intereses en la Camara de Diputados
durante la tramitacién de las Leyes bancarias. Ademas, a lo largo del
decenio que aqui se estudia, colocaron en puestos estratégicos de sus
compaiias a destacadas figuras ptblicas. Por dltimo, dispusieron de un
instrumento privilegiado para salvaguardar sus inversiones: la dependen-
cia del Tesoro Publico de los medios financieros foraneos.
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Abstract: This article examines the resources and skills used by a French
investment group, the Péreire’s, to introduce themselves into several
entrepreneurial and industrial activities in Spain. The businesses they
were interested basically were Banking and Railways, two activities
strongly controlled by the State at that time. For that reason, the French
brothers Péreire were interested in maintaining strong relationships with
well connected and influential groups in Madrid. The Péreire’s organized
an efficient lobby network in the Spanish Parliament during the passing
procedure of the Banking Laws. In addition, in the whole analyzed
decade, they placed distinguished figures of the Spanish establishment
on strategic positions in their companies. Finally, they had a privileged
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tool to assure their investments: the foreign financial dependency of the
Spanish Treasury.

Keywords: Social Networks, Banking Laws, Railways, Public Finances,
National Debt, Spain 1856-1868, Péreire.

El acceso al poder de los progresistas, tras el proceso revoluciona-
rio de julio de 1854, abria expectativas para canalizar, a través de una
nueva legislacion, la fase expansiva en la que habia entrado la econo-
mia tras las dificultades de los Gltimos afos cuarenta. Diversos grupos
franceses, deseosos de ampliar sus negocios en el exterior, habian
puesto sus miras en Espafa, un pais en el que la modernizacién eco-
némica apenas se habia iniciado'. Las pretensiones francesas, que se
dirigian preferentemente hacia el sector ferroviario, encontraron una
buena acogida entre los nuevos gobernantes, que vefan en el capital
extranjero las posibilidades de desarrollo que no se podian conseguir
con los medios nacionales. Para hacer factibles las inversiones foraneas
se hacia necesario modificar el restrictivo marco normativo aprobado
en 1848-1849, que habia impuesto todo tipo de trabas a la creacion
tanto de las sociedades anénimas como a las comanditarias por accio-
nes. La respuesta de los gobiernos progresistas a esas demandas fueron
la Ley de Ferrocarriles de 3 de junio de 1855 y las Leyes Bancarias de
de 26 de enero de 1856. Por estas tltimas el sector bancario quedaba
dividido en dos tipos de entidades: por un lado, los llamados bancos
de emisidén con capacidad para la emisién de billetes y, por otro, los
bancos industriales o de inversién, conocidos como sociedades de cré-
dito. Se suele considerar a estas leyes como un hito importante en el
proceso de modernizacion espanola, puesto que la liberalizacién que
con ellas se introdujo en ambos sectores permitié la movilizacién de
los recursos nacionales y la afluencia a gran escala de capitales extran-
jeros. También se han interpretado como una compensacién de los
gobernantes del Bienio a los inversores fordneos por los servicios rea-
lizados en 1855-1856 al siempre necesitado Tesoro publico?.

! Sobre el escaso interés que en estas fechas mostré el capital inglés hacia Espafa
y, por el contrario, las ventajas que vieron los inversores franceses en nuestro pafs, véa-
se BRODER, A.: Historia econémica de la Esparia contempordnea, Madrid, Alianza,
2000, pp. 71-72.

2 NADAL, J.: El fracaso de la Revolucion industrial en Esparia, 1814-1913, Barcelo-
na, Ariel, 1984, pp. 33-34.
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Si hasta estas fechas apenas se habia iniciado el trazado de la red
ferroviaria, con la nueva normativa la construccién fue muy acelera-
da, gracias en buena medida a las inversiones francesas, y a lo largo
del decenio siguiente se tendieron miles de kilometros de lineas
férreas. Exactamente entre 1856 y 1866 el promedio anual de cons-
truccion fue de 450 kilémetros, frente a los 55 del septenio anterior,
y esa cifra no se volvié a alcanzar en la historia espafiola’. A su vez
ello implicé que se canalizasen 6,6 veces mas capital hacia el ferroca-
rril que hacia el conjunto de los restantes sectores industriales *.

El papel que desempenié la politica econémica del Bienio en el
proceso de industrializacién espanola, y mas especificamente la refe-
rente a ferrocarriles, ha generado un significativo debate entre los his-
toriadores econémicos’. En estas paginas no se va a entrar en esa
polémica, aunque inevitablemente tocaremos algunos de los aspectos
de la misma que seran sefialados a lo largo del texto. Este articulo lo
que pretende es acercarse a las diversas y complejas relaciones entre
el mundo de los negocios y la politica en los Gltimos afos del reinado
isabelino. Para ello, y sin pretender un examen exhaustivo de sus
actuaciones en Espana, se seguird la trayectoria de uno de los grupos
inversores franceses que se introdujeron en la peninsula a partir de
1856, el de los Péreire. Basicamente se tratara de reconstruir la red de
relaciones de las que se valieron los hermanos franceses para poten-
ciar y proteger sus inversiones hispanas. Téngase en cuenta que en los
sectores en los que fundamentalmente se interesaron, el bancario y el
ferroviario, coincidian y se solapaban la accién puablica y la privada.
En primer lugar, para la creacion de una sociedad de crédito se nece-
sitaba la aprobacion de las Cortes y el Ministerio de Hacienda se
reservaba la supervision de sus balances. También era muy minuciosa
la intervencion estatal en el negocio ferroviario. En este sentido con-
viene recordar que el ferrocarril se consideraba un servicio ptblico y

’ Los datos en TORTELLA, G.: E/ desarrollo de la Espaiia contemporinea. Historia
econdmica de los siglos XIx y XX, Madrid, Alianza, 1994, pp. 107-108, y GOMEZ MEN-
DOZA, A.: «Transportes», en Los fundamentos de la Espaiia liberal (1834-1900). La
sociedad, la economia vy las formas de vida, t. XXXIII de la Historia de Espasia Menén-
dez Pidal, Madrid, Espasa Calpe, 1997, p. 479.

* TORTELLA, G.: Los origenes del capitalismo en Espaiia, Madrid, Tecnos, 1975,
p. 178.

’> Un buen resumen de ese debate en el que cabe destacar las aportaciones de
TORTELLA, NADAL y GOMEZ MENDOZA en COMIN, E., ez al.: 150 asios de Historia de los
Ferrocarriles Esparioles, vol. 1, Madrid, Anaya, pp. 142-148.
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a las autoridades estatales correspondi6 el disefio de la red y las nor-
mas que regulaban su uso. Ahora bien, se cedia a particulares la cons-
truccién y explotacion de los diferentes trazados, y esa cesion se rea-
lizaba en régimen de monopolio, puesto que s6lo habia una linea para
cada recorrido. Por otra parte, el Estado, al margen de regular los
plazos de construccidn, fijé diversos incentivos para llevarla a cabo
—exenciones arancelarias de equipo fijo y mévil, exenciones de
impuestos— vy, ademds, aportd importantes subvenciones a las
empresas concesionarias. En definitiva, en el negocio ferroviario la
accion publica estaba muy presente, de ahi el marcado interés de los
diversos empresarios de disponer entre sus directivos de politicos en
activo o proximos a las esferas de poder que protegiesen, o incluso
favoreciesen, sus intereses privados. Los inversores franceses parecie-
ron entender muy bien cudles eran las pautas a seguir en ese sentido y
no escaparon a las formas de actuacién de los grupos de presion
nacionales ®. Ademas, cuando sus redes espafiolas no fueron suficien-
tes para lograr sus fines, dispusieron de un recurso privilegiado para
reconducir la actuacién de los gobiernos hispanos: las penurias de la

Hacienda Publica.

Las leyes bancarias y los inversores franceses

De los tres grupos franceses —Péreire, Rothschild y Prost—, que
iniciaron su andadura inversora en Espafa a partir de la Ley de Socie-
dades de Crédito de enero de 1856, s6lo uno de ellos contaba con una
larga tradicion de relaciones financieras con el Estado espafiol. Efec-
tivamente las actividades econémicas de los Rothschild en Espana se
habian iniciado en periodos anteriores y ya desde 1835 contaban con
una agencia en Madrid dirigida por los también judios Weisweiller y
Batier’. No obstante, aun sin disponer de la infraestructura y los con-

¢ Véase PRO, J.: «La formacion de la clase politica liberal en Espafia (1833-1868),
en Historia Contempordnea, nim. 23, 2001, pp. 445-481, y el trabajo incluido en este
volumen.

7 La bibliografia sobre la familia Rothschild es amplia y de contrastada calidad.
Junto a los estudios pioneros franceses, especialmente GILLE, B.: Histozre de la maison
Rothschild, 2 vols., 1, Des origines a 1848, 11, 1848-1870, Ginebra-Paris, Librairie
Droz, 1965-1967, y BOUVIER, J.: Les Rothschild, Bruselas, Editions Complexe, 1983
(1.% ed., Paris, Fayard, 1967), han desarrollado con mas minuciosidad sus actividades
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tactos politicos de los Rothschild, el grupo del que partid6 la iniciativa
que acabé conduciendo a la Ley de Sociedades de enero de 1856 fue
el de los Péreire. También en la época que examinamos los dos her-
manos, Emile e Isaac, desarrollaron en Espafa mayores ambiciones
inversoras que sus competidores. Tras diversos ensayos previos, su
gran creacion fue la Société Général de Crédit Mobilier, que se consti-
tuy6 en noviembre de 1852, gracias al apoyo de algunas significadas
figuras del nuevo régimen. Frente a la hostilidad inicial de la Haute
bangue hacia el principe-presidente, las relaciones entre los dos her-
manos y el futuro Napoleén III fueron fluidas®. La nueva entidad
habia nacido para la financiacién del ferrocarril y otras actividades
industriales, pero también podia operar como una institucién finan-
ciera que admitia depésitos en efectivo y realizaba préstamos al Esta-
do o a particulares. Su originalidad radicaba en la forma en que reca-
baria buena parte de los recursos necesarios para sus inversiones. Al
margen del capital social aportado por los accionistas, se pensaba
captar el dinero de multitud de pequenos ahorradores mediante la
emision de unos titulos de renta fija llamados «obligaciones». A tra-
vés de esa formula se buscaba solventar los problemas de financiacion
que presentaba el desarrollo industrial °.

El ambicioso programa de los Péreire no se circunscribia a las
fronteras francesas, pues muy pronto exportaron su modelo de Crédst
Mobilier a un buen niimero de paises europeos. Sus miras se dirigie-
ron fundamentalmente hacia las zonas que no habian iniciado un de-
sarrollo industrial significativo: los Estados de la Europa central y del
este, junto con los del 4rea mediterranea. En el caso espanol, el des-
embarco se habia intentado ya en 1853, pero el gobierno moderado
de turno rechazd su propuesta y habra que esperar hasta el Bienio
Progresista para que su sociedad de crédito se concrete en una reali-

en Espafa durante el siglo XIX: MARTIN MARTIN, V.: Los Rothschild y las minas de
Almadén; el servicio de la deuda piblica espariola y la comercializacion del mercurio de
Almadén, Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, 1980; OTAzU, A.: Los Rothschild y
sus socios esparioles (1820-1850), Madrid, O. HS., 1987, y mas recientemente LOPEZ
MOREL, M. A.: La Casa Rothschild en Esparia, Madrid, Marcial Pons, 2005. También
resulta Gtil FERGUSON, N.: The World’s Banker. The History of the House of Rothschild,
Londres, Weidenfeld & Nicolson, 1998.

8 Sobre las relaciones de los Péreire con el régimen napoleénico véase BOU-
VIER, J.: Les Rothschild..., op. cit., pp. 166-167.

? La evolucién del Crédit Mobilier en CAMERON, R.: Francia y el desarrollo econd-
mico de Europa, 1800-1914, Madrid, Tecnos, 1971, pp. 135-195.
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dad. No sabemos con certeza en qué momento se iniciaron los con-
tactos con los medios politicos espafioles, pero cuando menos proce-
dian de los meses en los que se preparaba en las Cortes la redaccién
definitiva de la Ley general de Ferrocarriles (noviembre de 1854-
junio de 1855) *°. Lo que parece claro es que en esta ocasion trataron
de asegurarse, a través de una serie de relaciones personales, que su
empresa llegase a buen puerto. De cualquier forma habia razones de
fondo més que suficientes para que su propuesta prosperase. El
gobierno ya habia demostrado claramente en la Ley general de Ferro-
carriles de junio de 1855 su propdsito de suavizar la restrictiva regla-
mentacién sobre sociedades anénimas que se habia implantado en
1848 y se habia mostrado proclive a la entrada de capitales extranje-
ros. Al margen de los planteamientos de los nuevos dirigentes hispa-
nos, el prestigio alcanzado ya a la altura del Bienio por los hermanos
Péreire, el renombre de sus socios franceses y el éxito de sus empre-
sas, parecian argumentos més que sobrados para que su proyecto fue-
se aceptado en esta ocasion por el Gobierno espafiol. Por si todo ello
no resultaba suficiente, en noviembre de 1855 adelantaron al Estado
30 millones de reales en efectivo mediante la adquisicion de bonos del
Tesoro, «avance» que paso a ser de 54 millones una vez constituido el
Crédito Mobiliario espafiol''. No obstante, aun con tan excelentes
cartas de presentacion, nunca estaba de mas amarrar los posibles
cabos sueltos a través de parlamentarios afines u otros contactos poli-
ticos. Como veremos enseguida, en el caso de los Péreire la entrada en
el mercado espafiol se vio «facilitada» por una serie de hombres de
negocios de origen vizcaino.

La peticion formal para la constitucion de la sociedad, fechada el
21 de diciembre de 1855, fue presentada por Alexandre Bixio y Euge-
ne Péreire (hijo de Isaac). Ambos actuaban en nombre de Isaac y
Emilio Péreire, del conde de Morny, Musard y Compaiiia, del mar-
qués de Ferrari y duque de Galliera, B. L. Fould y Fould Openheim,
Ernest André, Hyppolyte-Guillaume Biesta, Gédeon-Marc des Arts,
barén de Seilliere, Fréderic Grieninger en representacion de la casa
J. P. Pescatore, Adolphe d’Ecihtal, Casimir Salvador y José Luis Aba-

roa en su nombre y en representacion de la firma José Javier Uriba-

10 LOPEZ MOREL, M. A.: La casa..., op. cit., p. 155.
"' BRODER, A.: Le réle des interest économiques étrangers dans la croissance de
[Espagne au XiXe siécle: 1767-1924, Lille, ANRT, 1984 (microfichas), p. 563.
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rren . Se trataba del conjunto de socios fundadores del Crédito
Mobiliario espafiol, aunque a ellos atin se afadirian algunos nombres
mas en la escritura fundacional de la sociedad, que se realizé el 20 de
febrero de 1856 —Charles Mallet, Auguste Thurneyssen y Enrique
O’Shea—". Los dos apellidos espanoles que aparecen junto a esas
firmas francesas de tan reconocido prestigio, Uribarren y Abaroa,
tenian, al igual que los restantes miembros de la lista, con la excep-
cién de Enrique O’Shea, la sede de su casa de banca en Paris . Asi
pues, no es de extranar que sus competidores, la entidad que se arti-
culaba en torno a los Rothschild, trataran de atraerse la simpatia de la
Camara de representantes y de la opinién publica calificando a su
sociedad de «fundamentalmente espafola» frente al grupo liderado
por los Péreire. Efectivamente en lo que acabari siendo la Sociedad
Espafiola Mercantil e Industrial participaban seis conocidos «comer-
ciantes» espafioles, cinco de los cuales formaban parte del Consejo de
Administracion del Banco de Espana y, ademas, algunos de ellos aca-
baban de abandonar la poltrona ministerial.

Habra que esperar a la fundacién del Crédito Mobiliario Espafiol
para que a esa larga lista de socios parisinos se afiadan otros apellidos
espanoles. Asi, en el primer Consejo de Administracién de la socie-
dad se incluian una serie de aristécratas y hombres de negocios
madrilenos: el duque de Alba, duque de Rivas, Carlos Manuel Calde-
rén, Ignacio Olea, junto con el ya mencionado Enrique O’Shea. En la
presidencia se situaba un peruano, José Joaquin de Osma. Si damos
por vilido el testimonio de Ramén Santillan, los Péreire debieron
tener dificultades para «espafolizar» su sociedad, pues segin pala-
bras del entonces Gobernador del Banco de Espana, «las personas
mas notables de nuestro comercio y banca» rechazaron la oferta de
participar en el Mobiliario espaniol °. Aunque es cierto que en el

2 ACD, Leg. 101, Exp. 27.

> AHPM, notario Ildefonso de Salaya, prot. 26139, fols. 395-423 v.

4 SANCHEZ ALBORNOZ, N.: «De los origenes del capital financiero: el Crédito
Mobiliario Espanol, 1856-1902», en La nzodernizacién econémica de Esparia 1830-1930,
Madrid, Alianza, 1985, pp. 188-190.

¥ Segtin Santilldn la negativa se debié a que los franceses no aceptaron las condi-
ciones impuestas por los madrilefios: el Consejo de Administracién habia de estar
integrado mayoritariamente por espafoles y la sociedad no operaria con valores
extranjeros. SANTILLAN, R.: Mermoria histérica sobre los Bancos Nacional de San Carlos,
Espariol de San Fernando, Isabel II, Nuevo de San Fernando, y de Esparia, Madrid, 1865
(edicién del Banco de Espafia de 1982), pp. 104-105.
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momento de su fundacién hubo reticencias en la prensa madrilena
hacia la sociedad de los Péreire ¢, 1a afirmacién de Santillan debia de
ser un tanto exagerada, a la vista del conjunto de hombres senalados
que pasaron a formar parte del Crédito Mobiliario. En el caso de los
dos aristocratas, con su participacion sin duda se buscaba dar un
mayor realce a la sociedad, pero entre los restantes nombres se encon-
traban firmas de larga tradicion en la «banca» y «comercio» madrile-
fnos. Tras Weisweller, Enrique O’Shea pasaba por ser el segundo en
importancia de los capitalistas de la Villa y Corte y, al margen de sus
negocios particulares, actuaba como delegado en Espafia de los
Baring /. Seguramente su contacto con los inversores franceses fue a
través de la poderosa banca londinense. La firma britdnica era una
antigua asociada de los Péreire, pues ya habia participado en la cons-
titucion en 1852 del Crédit Mobilier, y en varias de las sociedades
fundadas por los hermanos franceses en diversos paises europeos '®.

Otro de los hombres citados, Carlos Manuel Calderén, tenia un
largo historial de relaciones mercantiles con la firma O’Shea, pues ya
en la época del Trienio su padre, Manuel Calderén, habia coincidido
con el ciudadano de origen britdnico en alguna empresa de alto ries-
go como era la compra de armas®. En la década de 1850 Carlos
Manuel Calderén se habia convertido en un rico terrateniente, pues-
to que a lo largo de los afos cuarenta habia ido adquiriendo un
importante patrimonio rastico en su Granada natal. Precisamente
alguna de sus fincas mas preciadas, que procedian en su mayor parte
de la desamortizacién eclesiastica, le habian sido traspasadas, previo
pago de mas de un millén doscientos mil reales, por Enrique O’S-
hea?. Calderdn hijo sigui6 los pasos tipicos del cursus honorun: de la
época, ocupando en la legislatura de 1857-1858 un escafio en la
Camara de Diputados por las filas del Partido Moderado. En 1861
fue designado senador vitalicio.

16 Véase, por ejemplo, GCH, 1, 4 de mayo de 1856, p. 18.

7 La relacién entre las dos casas se habia iniciado en 1844 y se hizo m4s estrecha
a partir de 1847. Véase ROLDAN DE MONTAUD, L.: «Los intereses de los banqueros bri-
tanicos en Espafia: la banca Baring y su pugna con los Rothschild por el control del
mercurio de Almadén», Hispania, vol. 63/1, ntim. 213 (2003), pp. 266-268.

8 GILLE, B.: Histoire de..., op. cit., vol. 2, p. 118.

Y Otazv, A.: Los Rothschild y..., op. cit., p. 471.

2 A. S.: Expediente personal del Senador vitalicio D. Carlos Manuel Calderén y
Molina, HIS-0080-04.
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Calderén no fue el Gnico parlamentario con el que conté en sus
primeros afios de andadura la sociedad de los Péreire, pues Ignacio
Olea formo parte de las Constituyentes de 1854-1856. El diputado,
que habia nacido en una pequena localidad vizcaina, Dima, era un
conocido agente de bolsa madrilefio y habia ocupado la alcaldia de
esa ciudad durante una serie de meses en el afio 1843 y en el de 1854.
Como Calderén, durante el Bienio habia conseguido ya convertirse
en un importante propietario de bienes inmuebles, en este caso en
Madrid y la provincia de Badajoz, y acabé su carrera politica, al igual
que otros tantos prohombres de la época, en la Camara Alta, pues fue
designado senador vitalicio en 18582!. En su etapa parlamentaria en
el Congreso de los Diputados, fue uno de los miembros de la Comi-
sién que preparaba la Ley sobre Sociedades de Crédito y por tanto se
ocupé de estudiar y defender la propuesta de creacién del Mobiliario
espafol. Una vez que éste pudo constituirse, tras superar los corres-
pondientes tramites parlamentarios, Olea, tal y como hemos visto, se
incorporé al Consejo de Administracion de la compania de los Pérei-
re. Para acceder a ese 6rgano directivo el diputado de las Constitu-
yentes habia de poseer un paquete de acciones de la sociedad. Por
supuesto no hay ningtin documento que acredite que la participacién
en el capital social del Crédito Mobiliario Espafol la recibié Olea
como compensacion a su buen hacer en la comision del Congreso,
pero parece una posibilidad factible, puesto que Olea no formaba
parte del niicleo inicial del Crédito Mobiliario y desde luego no fue la
(inica vez que esta entidad, al igual seguramente que otras muchas, se
valié de un medio semejante para allanar el camino parlamentario?.

Esas practicas, que hoy denunciariamos como ilicitas, debian con-
tar con un cierto consenso en la época entre las clases dirigentes. Con-
siguiese de una forma u otra su participacion en la sociedad de crédi-
to, lo cierto es que Olea siguié ocupando su escafio en el Congreso
tras su incorporacién al Consejo de Administracién del Crédito
Mobiliario, pues ninguna ley prohibia tales coincidencias*. Ademas,

2 A. S.: Expediente personal del Senador Vitalicio D. Ignacio Olea y Artiaga,
HIS-0319-01.

2 Es el caso de Luis Gonzalez Bravo, como veremos después.

? Una historia, desde una perspectiva juridica, sobre cémo se fue configurando
el concepto de incompatibilidad entre las actividades privadas y el cargo de diputado,
en MARTINEZ SOSPEDRA, M.: Incompatibilidades parlamentarias en Esparia (1810-1936),
Valencia, Ediciones Cosmos, 1974, pp. 235-240.
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a nadie pareci6 extranarle, puesto que ninguna voz se oyé en contra,
que el ex alcalde de Madrid defendiese ante la tribuna parlamentaria
el buen nombre de la sociedad a la que tenia «el honor de pertene-
cer». La intervencién de Olea en ese sentido vino motivada por las
acusaciones de «agio» realizadas en la Cdmara en junio de 1856 sobre
las flamantes sociedades andnimas. Para preservar el buen nombre
del Crédito Mobiliario, el parlamentario defendié el cumplimiento
riguroso por parte de esta instituciéon de la normativa que él tan bien
conocia puesto que habia participado en su creacion. Por otra parte,
present6 todo tipo de detalles sobre las multiples actividades econé-
micas desarrolladas desde su constitucién por la sociedad de los
Péreire, alejadas todas ellas del «agiotaje» del que se le acusaba®.
Cuando en ciertos momentos, y asi sucedié por ejemplo en
diciembre de 1861, algtin parlamentario planted la posibilidad de
proponer a las Cortes que se estableciese la incompatibilidad entre los
cargos politicos y los puestos directivos de las companias dedicadas a
obras publicas, la prensa proclive a los intereses de los medios empre-
sariales calificé la propuesta de «absurda y poco conveniente». Segiin
la Gaceta de los Caminos de Hierro, una de las razones fundamentales
del atraso espafiol radicaba en la equivocada idea de que «las perso-
nas caracterizadas por su nobleza o por los destinos que desempena-
ban se rebajaban ocupindose de negocios materiales». Una norma
semejante como mucho debia aplicarse a los puestos del gobierno,
pero de ninguna forma a los cargos de senador y diputado. Estos nun-
ca «sacrificarian los intereses del pais a los relativamente pequefios
que pudieran tener comprometidos en una sociedad». Ese tipo de
planteamientos estaban en la linea de los que pocos meses antes se
habian recogido en el proyecto de ley sobre incompatibilidades de
Posada Herrera, que habia sido presentado a las Cortes el 28 de junio
de 1860%. En él se defendia que la independencia de los diputados no
estaba en relacidn con su clase o profesion, sino con su manera de ser.
Como argumentos de fondo contra la propuesta antes mencionada, la

24 El discurso de Ignacio Olea en DSC-CD, 26 de junio de 1856, pp. 14712-14713.

# Sobre cémo fue evolucionando el ideal de diputado a lo largo del x1x véase SIE-
RRA, M.; ZURITA, R., y PENA, M. A.: «La representacién politica en el discurso del libe-
ralismo espaniol (1845-1874)», Ayer, 61/2006 (1), pp. 15-45, y de los mismos autores:
«Los artifices de la legislacién electoral: una aproximacién a la teoria del gobierno
representativo en Espana (1845-1870)», en Hispania, vol. 66, nim. 223 (2006),
pp. 633-670.
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Gaceta planteaba que en los paises mds avanzados las personas que
destacaban en la vida politica eran precisamente las que se dedicaban
a las actividades industriales. Si los cargos politicos abandonaban las
empresas, «el pablico» retiraria su confianza de las mismas y se pon-
dria frenos al progreso material pues «se divorciarian los intereses de
las empresas con los del pais, que son los mismos» .

Al margen de que los Péreire consiguiesen el apoyo de ciertos par-
lamentarios, sin duda algunos de sus socios parisinos ayudaron a bus-
car los contactos adecuados para su introduccién en Espana. En este
sentido nos interesa destacar a los dos tinicos miembros fundadores
del Crédito Mobiliario con apellido espanol: José Javier Uribarren y
su sobrino y asociado José Luis Abaroa. Ninguno de los dos banque-
ros vascos formaba parte de los circulos de poder madrilefios, pero
sus relaciones mercantiles, familiares y de amistad podian ser muy tti-
les para abrir puertas a los inversores franceses. En las fechas que nos
ocupan la firma Uribarren et Compagnie tenia su sede en Paris, don-
de, segtin el embajador espafiol en la corte francesa, habia alcanzado
«una reputacion muy bien asentada por muchos conceptos». Con
arreglo a la misma fuente, era la banca mas utilizada por los espafoles
residentes en Paris y, ademas, actuaba como comisionada del Tesoro
Publico, ocupandose de los diversos pagos que la delegacion espano-
la habia de realizar en la corte francesa?’. Quien tan buenas referen-
cias daba de la firma Uribarren era el general Serrano, que afios mas
tarde ocuparia la presidencia de la que fue la principal compania
ferroviaria de los Péreire en Espafa, Norte. La casa mercantil Uriba-
rren y Asociados habia sido creada en Paris en diciembre de 1852,
pero su origen hay que remontarlo a los afios veinte, cuando, tras la
independencia de Nueva Espana en 1821, se produjo la repatriacion
de muchos hombres de negocios de origen espanol. Algunos de ellos
no volvieron a la peninsula, sino que decidieron asentarse en diversas
ciudades europeas, buscando un medio que proporcionase mas posi-
bilidades de crecimiento a sus capitales. Este fue el caso de José Javier
de Uribarren y José Ignacio Aguirrebengoa, unidos tanto por razones

2% Gaceta de los Caminos de Hierro, V1, 15 de diciembre de 1861, p. 783.

7 Los datos proceden de la carta enviada a la Secretaria de Estado por Serrano
como embajador espafiol el 8 de febrero de 1857. No podemos precisar desde cudn-
do Uribarren y Asociados actuaban como agentes de pagos del Tesoro Publico en
Parfs, pero si que renunciaron a tal cargo en el mencionado mes de febrero de 1857.

AMAE, H 1509.
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mercantiles como familiares, puesto que el primero se casé con la hija
del segundo. Suegro y yerno, que habian iniciado su andadura comer-
cial en Méjico, crearon en 1826 en Burdeos la compania Aguirreben-
goa fils y Uribarren que trasladé su sede a Paris en 1834 %, Tras la
muerte de Aguirrebengoa en 1848, Uribarren acabd asociandose con
su sobrino, José Luis Abaroa, en el mencionado afio de 1852.

La ubicacion de estas firmas de cardcter familiar en suelo francés
no supuso cortar los lazos con la antigua metrépoli, sino que buena
parte de sus negocios, junto con sus relaciones mercantiles y persona-
les, seguian siendo espafiolas o hispano-americanas y especialmente
vascas. Si algunas noticias sueltas apuntan a que Aguirrebengoa fils y
Uribarren se dedico en los anos cuarenta a la especulacién con valores
publicos espanoles en el extranjero?’, también se ha podido constatar
su participacion en esas mismas fechas, y a lo largo de las dos siguien-
tes décadas, en negocios mas productivos, aunque seguramente no
tan rentables, como la construccién de caminos, ferrocarriles o la
creacion de algunas fabricas sidertrgicas en su tierra natal. En esas
empresas la banca parisina operaba habitualmente con otros socios
de ascendencia igualmente vasca. Entre ellos cabria destacar por su
relevancia econémica, y también por sus influencias politicas, a José
Ventura Aguirre-Solarte y Cristobal Murrieta®®. A la altura de 1830
ambos hombres habian creado una firma comercial en Londres, don-
de acabaron asentandose tras pasar una serie de anos en Chile y Pert.
Alli, por cierto, iniciaron una amistad, que se mantendria en las déca-
das siguientes, con el que entonces era un simple comandante del
ejército espanol, Baldomero Espartero’!. De igual forma, entablaron
una cordial relacién con el que acabaria siendo el primer presidente
del Crédito Mobiliario espafol y futuro suegro de Canovas del Casti-

2 Duo, G.: Lekeitio en el siglo XIX y José Javier de Uribarren (1791-1861), San
Sebastidn, Iralka, 2006, pp. 17-18.

2 OrazU, A., Los Rothschild..., op. cit., p. 206.

%0 José Ventura Aguirre-Solarte fue nombrado ministro de Hacienda en el gobier-
no presidido por Istiriz en 1836, aunque no llegd a ocupar la cartera. Parece que su
nombramiento se debi6 a sus buenas relaciones con los medios financieros de Lon-
dres y Paris. Su biografia en AGUIRREAZKUENAGA, ., et al.: Parlamentarios de Vasconia
(1808-1876), Vitoria, Parlamento Vasco, 1993, pp. 79-81. Sobre las actividades mer-
cantiles que desarrollaron los Murrieta en Cuba a partir de 1838, véase
BAHAMONDE, A., y CAYUELA, J. A.: Hacer las Américas. Las elites coloniales espariolas
en el siglo x1x, Madrid, Alianza, 1992, pp. 93-95.

1 YBARRA, J.: Nosotros los Ibarra, Barcelona, Tusquets, 2002, p. 105.
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llo, el peruano José Joaquin de Osma. Buena muestra de la comuni-
dad de intereses entre la casa parisina y la londinense es que cuando
José Ventura Aguirre-Solarte, que durante afios alternd su residencia
entre Londres, Paris y Madrid, ocupaba un escafio en la Cidmara de
Diputados espafiola, representd a la firma Aguirrebengoa Hijo y Uri-
barren en la subasta para adquirir el monopolio de la produccién de
mercurio de Almadén que se celebré el 15 de febrero de 18352 En
realidad la relacién entre Aguirre-Solarte y Uribarren no era mera-
mente mercantil, pues a los lazos de paisanaje, ambos habian nacido
en Lequeitio, habia que unir los familiares*’. Tras la muerte de José
Ventura en 1842 se deshizo la sociedad Aguirre-Solarte y Murrieta,
pero Uribarren siguié manteniendo su amistad y sus alianzas mercan-
tiles con los Murrieta. Junto con ellos y otras familias vascas tan cono-
cidas como los Ybarra o Epalza, particip6 en las siguientes décadas en
diversas sociedades mercantiles e industriales .

Si Uribarren y Abaroa estaban muy bien relacionados con los
medios de negocios vascos, también sus vinculaciones familiares les
llevaron a contactar con una conocida familia bilbaina de larga tradi-
cién progresista, los Gaminde. En 1856 José Luis Abaroa se casé con
Eloisa Gaminde Gaminde, hija de Victor Luis Gaminde Mazarredo y
sobrina a su vez del que en ese mismo afo era diputado de las Cons-
tituyentes por Segovia: Benito Alejo Gaminde Mazarredo”. El activo
diputado progresista destac en la Cdmara por sus intervenciones en
la discusion de la Ley sobre Bancos de emision. El debate parlamen-
tario de esa normativa ha sido estudiado por Tortella y a sus paginas
remitimos para conocer los pormenores del mismo*°. Aqui baste con
recordar que, dadas las transformaciones que estaba sufriendo la eco-

%2 OtAZU, A., Los Rothschild..., op. cit., p. 37.

» Un hermano de José Javier Uribarren, Fabian, se cas6 con Gertrudis, hermana
a su vez de José Ventura Aguirre-Solarte. DUO, G.: Lekeitio..., op. cit., p. 50.

% Diaz MORLAN, P: «La evolucién de las alianzas extranjeras de los grupos
empresariales vizcainos 1812-1938», VIII Congreso de la Asociacién de Historia Eco-
némica, 2005, doc. pdf, www.usc.es/es/congresos, pp. 4-8.

* Una biografia de Victor Luis Gaminde en AGUIRREAZKUENAGA, J. (dir.):
Diccionario biogrdfico de los diputados generales, burécratas y patricios de Bizkaia
(1800-1876), Bilbao, Juntas Generales de Bizkaia, 1995, pp. 218-221. La de su herma-
no Benito Alejo en Asamblea Constituyente 1854: biografias de todos los diputados y
todos los hombres célebres que han tomado parte en el alzamiento nacional, Madrid,
Imp. de Julidn Pefia, 1854-1855, pp. 47-50.

3¢ TORTELLA, G.: Los origenes..., op. cit., pp. 51-57.

Ayer 66/2007 (2): 57-84 69



Carmen Garcia Garcia Intereses piiblicos, intereses privados: los Péreire

nomia espafiola, desde diversas instancias se demandaba una politica
bancaria més expansiva. Para ello habia que acabar con las restriccio-
nes que se habian impuesto en lo relativo a bancos de emisién y de
descuento tras la crisis de 1848. Ante las buenas expectativas que se
abrian para el negocio bancario en Espaiia, lo que acabé dirimiéndo-
se en la apasionada polémica que se estableci6 en la Camara era la
posicién privilegiada que hasta entonces habia tenido, y pretendia
mantener, el antiguo Banco de San Fernando, denominado ya en la
ley como de Espana. El punto mas conflictivo gird en torno a la posi-
bilidad de crear bancos locales con el correspondiente privilegio de
emision a escala provincial. El Banco de Espana, con el apoyo de par-
lamentarios afines, pretendia tener preferencia para abrir sucursales
en las principales capitales de provincia que atin no contaban con un
banco de emisién: Alicante, Bilbao, La Coruna, Malaga, Santander,
Sevilla, Valencia, Valladolid y Zaragoza. A esas demandas, que en tlti-
mo extremo suponian pricticamente monopolizar el privilegio de
emision a escala estatal, se oponia un bloque de diputados que defen-
dian la posibilidad de crear bancos independientes en esas ciudades,
lo que implicaba la pluralidad de centros de emisién.

Entre este tltimo grupo se encontraba Gaminde, que no ahorré
diatribas contra el recién bautizado Banco de Espafia. Ademis, plan-
ted una enmienda a la ley mediante la que el antiguo Banco de San
Fernando perdia la preferencia comentada y podian crearse bancos
independientes en las ciudades sefialadas «con los mismos privile-
gios» que la Ley concedia al Banco de Espana’®’. La enmienda sali6
adelante y poco después de publicada la normativa, el Crédito Mobi-
liario, con José Luis Abaroa al frente de las gestiones, intentaba abrir
bancos de emisién en Bilbao, Sevilla, Valencia y otras ciudades’®.
¢Simple coincidencia entre lo que se defendia en la enmienda de
Gaminde y las pretensiones del Crédito Mobiliario? Es posible que
asi fuese, pero desde luego no fue la tGnica vez que el diputado bil-
baino intervino en la Cdmara a favor de los intereses de su sobrino
politico y su sociedad francesa. Asi, cuando el Crédito Mobiliario
tenfa adjudicada buena parte de la linea Madrid-Irtn y ante los
comentarios de algiin diputado sobre lo poco que habian avanzado

’7 La enmienda de Gaminde y su defensa de la misma en DS-CD, 8 de enero de
1856, pp. 9665-9668.

’8 Las negociaciones entre José Luis Abaroa y la familia Ybarra para abrir un ban-
co en Bilbao en YBARRA, J.: Nosotros..., op. cit., pp. 431-434.
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las sociedades de crédito en la construccién de las lineas ferroviarias,
Gaminde, con el entusiasmo habitual de sus intervenciones en la Ca-
mara, sali6 en su defensa. Segtin el parlamentario, «de parte de estas
sociedades se han puesto todos los medios imaginables para que se
hicieran los ferrocarriles» y «ninguna culpa tienen si no han podido
adelantar» pues el problema radicaba en que no encontraban opera-
rios para trabajar. Efectivamente en esas fechas, aunque el dato no lo
aporté Gaminde, el Crédito Mobiliario se estaba planteando la posi-
bilidad de traer obreros irlandeses para la construccién de su linea””.

Finalmente, ante la marcada hostilidad de los medios financieros
locales, el Crédito Mobiliario abandond sus proyectos bancarios y se
centrd en las actividades que desde afos atras venia ensayando en
Francia y media Europa. De cualquier forma, aunque la sociedad de
capital francés no pudo participar directamente en el reparto de la
golosa tarta bancaria, sus socios Uribarren y Abaroa siguieron mante-
niendo sus tradicionales buenas relaciones con las elites econdmicas
bilbainas. Cuando esta elite fund6 en 1857 el Banco de Bilbao por el
que venia luchando desde hacia mas de un afio, ellos se ocuparon de
la corresponsalia en Paris, mientras que la de Londres pasé a ser ejer-
cida por Murrieta®.

En definitiva, en el mismo afio de su constitucién formal, la socie-
dad de los Péreire habia conseguido una trama de apoyos sociales que
si bien no resultaba suficiente para llegar a todos los ambitos en los
que pretendia ejercer su influencia, s que le permitia una relacion pri-
vilegiada con los circulos de poder madrilefios. Es cierto que los dos
hermanos franceses, al contrario que sus principales competidores, el
grupo Rothschild, atin no habian conseguido reclutar a miembros de
las esferas gubernamentales, pero antes de acabar el reinado isabelino
en los Consejos de Administracién del Crédito Mobiliario, o en el de
principales sociedades que de él se derivaron, encontraremos a politi-
cos del renombre del general Serrano, Luis Gonzalez Bravo, Manuel
Alonso Martinez y Laureano Figuerola.

% La intervencién en DS-CD, 26 de junio de 1856, p. 14713.
4 Duo, G.: Lekeitio..., op. cit., p. 45.
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Ferrocarriles, endeudamiento y ayudas ptblicas

Los Péreire pretendian crear un gran imperio financiero e indus-
trial en nuestro pais, de ahi que las actividades en las que se interesé
el Crédito Mobiliario durante el reinado isabelino fueran mdltiples:
ferrocarriles; préstamos a entidades estatales —espanolas y extranje-
ras— y municipales; explotaciones mineras —de hierro y hulla—; la
fabrica de gas de Madrid; fébricas de ladrillo; actividades inmobilia-
rias y el sector de los seguros —el Fénix—*'. Dentro del conjunto de
inversiones sefaladas, el ferrocarril, y especialmente la linea de
Madrid a Iran, era el eje que vertebraba buena parte de los negocios
espanoles de los Péreire*, pues tanto las minas de carbén como la
fabrica de gas de Madrid estaban muy en relacién con el nuevo medio
de transporte. En sus planteamientos iniciales, la hulla obtenida en las
cuencas carboniferas que se habian adquirido en Ledén (Valderrueda)
y en Valladolid (Barruelo y Orbo) no sélo abasteceria de combustible
al ferrocarril, sino que buena parte del mineral se trasladaria a través
de ese medio de transporte a la capital para su utilizacién en la fabri-
ca de gas. Una vez comprobada la escasa utilidad del carbén castella-
no para fabricar gas, los Péreire se vieron obligados a construir nume-
rosas fabricas de yeso y ladrillos a lo largo de la linea Madrid-Iran
para dar salida a la hulla obtenida en sus yacimientos carboniferos. Si
el ferrocarril era la razén de algunas de sus inversiones, también fue la
empresa que requirié mayores esfuerzos de capital.

Las tres secciones de la linea Madrid-Iran habian sido ya adquiri-
das por el Crédito Mobiliario en octubre de 1856, pero hasta dos anos
después no se constituyé la entidad que de forma auténoma se ocu-
paria de su construccion, la Comparnia de los Caminos de hierro del
Norte de Espaiia, mas conocida como Norte. El atraso en la formacién
de Norte se debié a que los Péreire trataron de recabar el maximo
posible de recursos nacionales para la financiaciéon de la linea. Final-

#1 Una m4s amplia informacién de las actividades del Crédito Mobliario en SAN-
CHEZ ALBORNOZ, N.: De los origenes..., op. cit., pp. 179-218, y TORTELLA, G.: Los ori-
genes..., op. cit., pp. 115-126 y 262-269.

2 El suefio de los Péreire era conseguir unir a través del ferrocarril Paris con
Cédiz, via Burdeos y Madrid. En territorio espafiol si bien consiguieron la linea
Madrid-Irtn, en la mitad sur sélo lograron hacerse con el Cérdoba-Sevila. BRO-
DER, A.: Le réle..., op. cit., pp. 729-730.
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mente, cuando se agotaron esas vias, se creé Norte el 29 de diciembre
de 1858, En la nueva sociedad los Péreire y sus mas estrechos cola-
boradores se aseguraron un lugar preeminente, pues suscribieron el
76 por 100 del capital. Asi, de los 95 millones de pesetas con los que
se constituyé la sociedad, el 26 por 100 correspondi6 al Crédito
Mobiliario Espafiol, el 15 por 100 al Mobilier francés y los directivos
franceses de las dos entidades (los hermanos Péreire, el duque de
Galliera y el barén de Seilliere) aportaron un 35 por 100. Dos institu-
ciones belgas, la Société Générale y1a Banque de Belgique suscribieron
otro 15 por 100 y el restante 14 por 100 correspondi6 a los diversos
miembros espafioles y franceses del 6rgano directivo de la sociedad,
que, salvo muy contadas excepciones, no eran sino los nombres ya
citados para el Crédito Mobiliario espanol*. En consecuencia la
independencia de Norte respecto a su casa matriz era muy relativa y
esa interconexion se acrecenté en los afios sucesivos. En realidad, al
igual que sucedi6 con el Crédito Mobiliario, la direccién de la com-
pania ferroviaria siempre se llevo desde Paris. Con arreglo a los esta-
tutos, existia un comité en Madrid y otro en Paris que habian de cola-
borar en las medidas a adoptar y que en principio tenian las mismas
atribuciones, pero en la practica las decisiones de envergadura corres-
pondian, de acuerdo al reglamento interno de la sociedad, a los direc-
tivos de la capital francesa. De igual forma, fueron franceses los inge-
nieros que se ocuparon de la construccién de la linea®. Las memorias
de estos afios, tanto del Crédito Mobiliario como de Norte, transmi-
tian un gran optimismo sobre la marcha de sus negocios en la penin-
sula. Maxime cuando habian conseguido frenar el proyecto que en
1858 habia presentado el grupo Rothschild de enlace a Francia a tra-
vés de los Alduides. La linea del Norte mantuvo la exclusividad de

¥ El debate que se abri6 en la prensa madrilefia sobre la legitimidad de recurrir a
la ayuda financiera de las provincias en Gaceta de los Caminos de Hierro, 111, 8 de agos-
to de 1858, pp. 499-500, y 15 de agosto de 1858, pp. 516-517.

# La distribucién del accionariado de Norte en TORTELLA, G: Los origenes...,
op. cit., p. 116, y TEDDE, P.: «Las compafiias ferroviarias en Espana (1855-1935)», en
ARTOLA, M. (dir.): Los ferrocarriles en Espaiia, 1844-1943, vol. 2, Madrid, Banco de
Espaiia, p. 27.

# CORDERO, R., y MENENDEZ, E.: «El sistema ferroviario espafiol», en ARTOLA, M.
(dir.): Los ferrocarriles..., op. cit., vol. 1, pp. 212-213 y 225. También VIDAL OLIVA-
RES, J.: «La formacién de los directivos en la gran empresa: el caso de la Compania de
los Ferrocarriles del Norte de Espafia, 1858-1936», Documento de Trabajo
ntm. 9702, 1997, Fundacién Empresa Publica, Programa de Historia Econémica.
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acceso, gracias a las gestiones realizadas en el Congreso por Luis
Gonzilez Bravo, que fue compensado por su labor con un paquete de
acciones del Mobiliario*. El tono de las manifestaciones de las
empresas de los Péreire cambi6 totalmente en los afios centrales de la
década de 1860, como vamos a ver en las siguientes lineas.

En el momento de constitucién de Norte ya se habian construido
237 kilémetros, otros 132 estaban «a punto de estarlo» y se esperaba
llegar a los 732 concedidos en los plazos previstos. Efectivamente,
con arreglo a lo estipulado en el contrato de concesién, el ferrocarril
del Norte se concluy6 en 1864, pero en esas fechas la Compaiiia se
encontraba en una grave situacion financiera*’. La linea Madrid-Irtn,
con el pequeno ramal que se construy6 hasta Alar para conectar a
Norte con el ferrocarril de Isabel IT —Alar del Rey-Santander—, cos-
t6 un 114,7 por 100 més que lo presupuestado *. Ese desfase no era
especifico de la Compania de los Péreire, pues los demas ferrocarriles
espanoles, al igual que los de otros paises europeos y extraeuropeos,
también sobrepasaron los presupuestos iniciales. Con arreglo a los
planteamientos de la empresa, que también utilizaron las demas enti-
dades ferroviarias, el exceso en los costes de construccion se debia a
los erréneos calculos del gobierno. La infravaloracion habia conduci-
do a que las subvenciones estatales previstas para Norte quedasen
reducidas al 16 por 100, mientras que segtn las previsiones oficiales
deberian haber oscilado entre el 36,3 e incluso el 42 por 100 en algu-
nos tramos *. No obstante, como muy bien se ocuparon de senalar
diversos diputados en la Camara Baja, no era un argumento en el que
las compafias pudiesen fundamentar sus reclamaciones, pues sus
ingenieros tuvieron oportunidad de revisar los planos y presupuestos
previstos por el gobierno antes de formalizar su contrato de cons-
truccién’’. Es cierto que Norte tuvo problemas en la ejecucion de la
linea, problemas derivados tanto de las malas comunicaciones penin-
sulares que dificultaban el acarreo del material, lo que les oblig6 en

4 CAMERON, R. E.: Francia ..., op. cit., pp. 244-245.

47 Memoria Crédito Mobiliario Espafiol, Gaceta de los Caminos de Hierro, 1V,
5 de junio de 1859, pp. 387-391.

4 CORDERO, R., y MENENDEZ, F.: «El sistema...», op. cit., p. 264.

4 Por todo ello Norte reclamaba al Estado 300 millones de reales. Los datos en
TEDDE, P.: «Las compafias...», op. cit., pp. 119-120.

>0 Véase, por ejemplo, la intervencién de Nufiez de Prado, DS-CD, 18 de junio de
1866, p. 1198.
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ciertos momentos a construir algiin camino vecinal, como a la escasez
o poca cualificacién de los obreros y contratistas de la época. Incluso
tuvieron que improvisar en 1861 un hospital en la sierra de Guada-
rrama ante la epidemia que sufrieron sus trabajadores y hasta casi un
ano después no se pudieron reanudar las obras con normalidad’!.
Cabria preguntarse si esas dificultades justifican por si solas el
desfase entre el presupuesto inicial y el coste del primer estableci-
miento. Desde luego los datos contables que anualmente presentaba
Norte no permiten corroborar esos extremos. Por las mismas razones
es dificil también comprobar la vieja tesis de que las companias hin-
charon los costes de construccién para obtener beneficios . Los tra-
bajos ma4s recientes en ese sentido, como el de Keefer, siguen ofre-
ciendo cifras muy imprecisas y aproximadas, aun en el supuesto de
que demos por validas las premisas y extrapolaciones de las que se
vale el autor”. Lo que si parece claro es que las actuaciones financie-
ras del Crédito Mobiliario no facilitaron una reduccién de los gastos
de la compafiia ferroviaria. De hecho, los sucesivos adelantos que la
financiera realizé a Norte fueron ampliamente remunerados. Ya en el
momento de creacién de la compania ferroviaria, ésta tuvo que
indemnizar al Crédito Mobiliario con 5 millones de pesetas, al mar-
gen de cubrir los desembolsos realizados hasta entonces en la cons-
truccién de la linea®*. Los siguientes préstamos tampoco anduvieron
a la zaga, pues en ellos los Péreire reclamaron una tasa de interés un
tercio superior a la que cobraban los Rothschild a MZA. Por tltimo,
cabe senalar que durante la construccién de la linea los estatutos ase-
guraban el 6 por 100 de interés para los accionistas, porcentaje que
incluso podia cubrirse recurriendo al capital. El dividendo fijado en
los estatutos sélo se repartié en metalico en 1860, pues las restantes
anualidades se cubrieron a través de la entrega de obligaciones”.

°! CORDERO, R., y MENENDEZ, E.: «El sistema...», op. cit., pp. 229-232, y TEDDE,
P.: «Las compaiias ...», op. cit., pp. 114-115.

>2 Nadal ya destacé que el negocio del ferrocarril estuvo en la construccién: E/
fracaso...., op. cit., p. 46. Ese planteamiento fue cuestionado por GOMEZ MENDO-
ZA, A.: <Transportes...», op. cit., p. 485.

% Para el caso de Norte el autor calcula que el exceso entre los costes reales y los
presentados por la compania oscilaron entre el 7,8 y 32,7 por 100. KEEFER, Ph.:
«Protection Against a Capricious State: French Investment and Spanish Railroads,
1845-1875», Journal of Economic History, vol. 56, nim. 1 (1996), p. 188.

> TORTELLA, G.: Los origenes..., op. cit., p. 116.

» BRODER, A.: Le rdle..., op. cit., pp. 922y 933.
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En efecto, para hacer frente a los crecientes desembolsos, la com-
pania de los Péreire, al igual que las restantes entidades ferroviarias,
no ampli6 su capital social sino que recurri6 a la emision de obliga-
ciones. Ese recurso al endeudamiento permitia a los accionistas seguir
con el control de la sociedad sin realizar nuevas aportaciones. Con
arreglo a la Ley General de Ferrocarriles de 1855, un 17 por 100 de la
financiacién podia conseguirse mediante la emisién de obligaciones,
pero sucesivas normas fueron ampliando la capacidad de endeuda-
miento de las entidades concesionarias. Si la Ley de 11 de julio de
1856 permitia emitir obligaciones hasta alcanzar el 50 por 100 del
capital realizado, cuatro afios después ese limite se ampli6 al total del
capital mas las subvenciones, y a partir de la Ley de 29 de enero de
1862 hasta el doble del capital mas las subvenciones recibidas. Adn
hubo nuevas ampliaciones en 1865 y 1866°°. Ya en 1860 Norte con-
vocaba una junta extraordinaria de accionistas para estudiar la nueva
norma aprobada en julio, congratuldandose de las pautas en ella reco-
gidas puesto que facilitaban «grandemente el futuro»”’. Una vez mas,
la realidad en la que se concreté ese futuro estaba muy alejada de las
expectativas de Norte, pues si bien la emision de obligaciones permi-
ti6 la construccion de la linea, el problema a partir de 1864 seria hacer
frente a los gastos que generé esa via de financiacién. Asi, en 1866
mientras que el capital social de la compania seguia siendo de 95
millones de pesetas, la suma ingresada por obligaciones ascendia a
148,5 millones. En realidad, la deuda contraida por este concepto era
aproximadamente del doble, pues las emisiones se habian realizado
con un quebranto que oscilé en torno al 50 por 100. Dada la escasa
acogida que tuvieron en la peninsula, las obligaciones se vendieron
fundamentalmente en el mercado francés. Con el fin de cumplir las
pautas fijadas en la normativa francesa para la negociacién de este
tipo de titulos, los accionistas de Norte tuvieron que desembolsar el
total del capital social, ya que en el momento de constitucién de la
compania sélo se habia realizado un tercio. La operacién se llevé a
cabo gracias al préstamo que el Crédito Mobiliario realiz6 con tal fin.
A partir de 1865 y ante la depreciacion de las cotizaciones, Norte no
lanz6 nuevas emisiones al mercado, aunque si recibié mas préstamos

> Véase ARTOLA, M.: «La accion del Estado», en ARTOLA, M.: Los ferrocarriles...,
op. cit., vol. 1, pp. 374-377, y LOPEZ MOREL, M. A.: Los Rothschild...., op. cit,
pp. 190-191.

°T Gaceta de los Caminos de Hierro, V, 1860, p. 623.
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dela financiera, entregandole como garantia nuevos paquetes de obli-
gaciones’®. A 30 de septiembre de 1867, el total de la deuda de la en-
tidad ferroviaria con el Crédito Mobiliario ascendia a 46,5 millones
de pesetas™.

Los problemas del sector ferroviario se pusieron claramente de
manifiesto a partir de 1864 y se agravaron en los afios sucesivos. Los
ingresos de las companias empezaron a decrecer como consecuencia
de la caida del transporte de mercancias y ello a su vez coincidi6 con
el pago de intereses y amortizacion de las deudas contraidas. Los
resultados negativos en la explotacién y la incapacidad para hacer
frente a sus gastos financieros condujeron a una depreciacién en la
cotizacion de las acciones y las obligaciones ferroviarias, que cayeron
en todos los mercados financieros. Se habia entrado en una nueva fase
depresiva, que afect6 a todos los sectores econdémicos, alcanzando
una especial virulencia en el ferroviario y bancario ®. Desde 1864 las
dificultades de Norte eran manifiestas y si en 1865 sélo se cubri6 la
mitad del dividendo previsto en los estatutos para los accionistas, a
partir 1866 se suspendi6 durante varios ejercicios. Ademas, en 1867
no se atendi6 el cupén correspondiente a los obligacionistas®'. En
esos afios el Crédito Mobiliario no podia acudir en ayuda de su filial,
puesto que la misma sociedad bancaria atravesaba un momento criti-
co, arrastrada a su vez por los problemas del Crédit Mobilier *.

Es sintomatico que en los afios de mayores dificultades, cuando
las empresas ferroviarias buscaban encarecidamente nuevas ayudas
del Estado, las sociedades espafiolas de los Péreire incorporasen a sus
Consejos de Administracién a politicos tan significados como Serra-
no, Alonso Martinez y Figuerola. El duque de la Torre actué como
presidente de Norte desde diciembre de 1865 y dos afios més tarde

°% TEDDE, P,, «Las compaiiias...», op. cit., pp. 127-132.

% AFFE, Actas de Norte, 13 de enero de 1868.

 La crisis de esos afios y sus implicaciones politicas ha sido ampliamente estu-
diada por los historiadores espafioles. Un buen resumen de los sintomas de la misma
en VALLEJO, R.: «Economia y Hacienda en la Espafa isabelina entre 1856 y 1868»,
Hacienda Piiblica Espasiola, 149-2 (1999), pp. 183-198.

¢! Se cubrié el pago del cupén de abril, pero no el que vencia en octubre de 1867.
En esas fechas, como veremos después, Norte buscaba un arreglo de su deuda. AFFE:
Actas de Norte, 26, 28 y 29 de septiembre de 1867.

2 Véase CAMERON, R. E.: Francia y..., op. cit., pp. 184-188, y SANCHEZ ALBOR-
NOz, N.: «De los origenes...», op. cit., pp. 196-197.
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Alonso Martinez ocupé a su vez la presidencia del Crédito Mobilia-
rio, aunque como abogado llevaba mas tiempo vinculado a la socie-
dad de crédito®. Por su parte Laureano Figuerola pasé a ser conseje-
ro suplente de la Compania Madrilefa de alumbrado y calefaccion
por gas en el momento en que ésta se constituyo en febrero de 1865.
Como sefalaba Silvela en la Cdmara de los Diputados el 15 de junio
de 1866, en lugar de tantos politicos de renombre, seguramente para
la administracién de las companias ferroviarias hubiese sido mas pro-
vechoso contar con hombres del ramo, aunque bien es verdad que
éstos «no podrian salir con tanta autoridad y tantos medios a la defen-
sa de los derechos o intereses» de sus lineas®. La intervencién del
parlamentario tuvo lugar durante el debate de un proyecto de ley pre-
sentado a las Cortes de ayuda a las empresas ferroviarias. Desde que
se inici6 la crisis las compafifas no habian dejado de reclamar nuevas
subvenciones del Estado y a lo largo de los anos 1865-1867 se deba-
tieron en las Camaras diversos proyectos de ayuda®. Ahora bien, no
fueron las presiones que seguramente ejercieron sus representantes
politicos sobre las esferas de poder las que consiguieron la aproba-
cién de esas ayudas. Paradéjicamente, las penurias hacendisticas del
Estado espafiol acabaron provocando que los gobiernos de la época
se viesen forzados a atender las demandas de las empresas. En reali-
dad, como vamos a ver en las siguientes paginas, no habia tal parado-
ja, sino que para superar el déficit se necesitaban recursos del exterior
y la concesién de esos recursos estuvo condicionada a la ayuda a los
ferrocarriles .

® Asilo reconocia el mismo Alonso Martinez en diciembre de 1867. AFFE: Actas
de Norte, 30 de diciembre de 1867. Es posible que esa vinculacion se remontase,
como destacé Mateo del Peral, a 1859. El citado autor habla de vinculacién «indirec-
ta», pero no sefiala en qué se fundamenta tal afirmacién. DEL PERAL, M.: «Los orige-
nes de la politica ferroviaria en Espafia», en ARTOLA, M. (dir.): Los ferrocarriles...,
op. cit., vol. 2, p. 149.

% DSC-CD, 16 de junio de 1866, p. 214.

® Los difererentes proyectos y el debate parlamentario sobre ellos en DEL PE-
RAL, M.: «Los origenes...», op. cit., pp. 148-156.

A partir fundamentalmente del estudio de fondos documentales franceses, los
autores que se han ocupado de las inversiones galas en la peninsula —Gille, Cameron,
Broder y Bouvier— ya destacaron el chantaje que diversos financieros, junto con las
autoridades parisinas, ejercieron sobre los gabinetes espafioles para lograr una ayuda
para las empresas francesas, y esa misma idea se recoge también en el més reciente tra-
bajo de Lépez Morel sobre la familia Rothschild. El analisis de la correspondencia de
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En los dltimos afos del reinado de Isabel II se mantuvo, salvo
pequeflos retoques mas o menos puntuales, el sistema hacendistico
aprobado en 1845. Aunque en los primeros afos de implantacién se
habia conseguido un aumento de la recaudacién, ese sistema habia
dado ya muestras de su insuficiencia en la década de 1850, y el pro-
blema se agudizé en los afios sesenta, pues a pesar del balén de oxi-
geno que supuso la desamortizacién, afio tras afno los ingresos eran
inferiores a los gastos. Ni los gobiernos unionistas, ni los conservado-
res, se plantearon realizar una reforma hacendistica en profundidad
que acabara con esa insuficiencia y a lo largo de los afios cincuenta, y
aun mas en los sesenta, se fueron acumulando déficit en forma de
deuda consolidada y sobre todo de deuda flotante. Ademis, se habia
entrado en un circulo vicioso: la deuda generaba mas deuda, pues al
aumentar los gastos financieros del presupuesto se incrementaban los
déficit. De hecho, en 1864 los pasivos a corto plazo del Tesoro supo-
nian el 98 por 100 de los ingresos ordinarios. Buena parte de esos
débitos, exactamente el 85 por 100, procedian de la Caja General de
Depdsitos. Claramente se habia abusado de ese medio de financia-
cién, colocando a la Caja al limite de sus posibilidades ®’. La quiebra
de la entidad creada por Bravo Murillo hubiera supuesto el hundi-
miento del Tesoro, de ahi que desde 1864 los diversos ministros de
Hacienda intentaran cortar la dependencia de las arcas publicas de
ese organismo financiero ®., Por tanto, desde mediados de los sesenta,
a falta de una reforma seria del sistema tributario, se hizo maés acu-
ciante la necesidad de conseguir recursos en el exterior. Los présta-
mos al Estado espafiol solian proceder de diversas casas de banca
parisina, pues la Bolsa de Londres estaba cerrada a los valores espa-
fioles desde la reconversion de Bravo Murillo de 1851. El problema a
partir de 1865 sera que los gobiernos franceses, ante la presion tanto
de los Rothschild como de los Péreire, y también buscando proteger
a los obligacionistas franceses, condicionaran la autorizacion de esos
préstamos a las ayudas al ferrocarril, especialmente cuando lo que se
buscaba era hacer emisiones de Deuda consolidada, pues los titulos

Narviez en 1866-1867 con Mon, embajador espafiol en Paris, permite insistir en ese
planteamiento, afiadiendo nuevos matices a lo ya destacado por esos autores.

7 Véase GONZALO, L.: E/l Tesoro Piblico y la Caja General de Depdsitos,
1852-1868, Madrid, Instituto de Estudios Fiscales, 1981.

¢ CoMiN, E: Hacienda y Economia en la Espajia Contempordnea (1800-1936),
vol. 1, Madrid, Instituto de Estudios Fiscales 1988, pp. 410-411.
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habian de negociarse en el mercado de Paris. Durante un tiempo los
gabinetes espafioles podran resistir esas presiones porque se iran sor-
teando, con dificultades, los déficit a través de préstamos a corto pla-
z0, que realizardn igualmente diversos financieros franceses sin inte-
reses directos en los ferrocarriles®. Esos avances cada vez serdn mas
gravosos para el Tesoro espafol, pues una de las manifestaciones de la
crisis de los afos sesenta, conocida en la época como «monetaria» o
«metalica», era que se encarecia el valor del dinero. Todo ello se cru-
zara con las reclamaciones de los portadores franceses, y también
ingleses, de los titulos de la deuda no atendida en la conversion de
Bravo Murillo, que también presionarin para que se tengan en cuen-
ta sus demandas .

Durante el Gobierno unionista de 1865-1866, Alonso Martinez
intentara un plan para solucionar los apuros hacendisticos. Ese plan
contemplaba ya una ayuda a las empresas ferroviarias y la atencion de
las demandas de los portadores de titulos no atendidos en la conver-
si6n de Bravo Murillo. Finalmente su proyecto se vino abajo ante la
quiebra de una de las casas londinenses que avalaban buena parte de
las medidas a adoptar —Overend & Gurney—"". El problema de
buscar una solucién a las penurias hacendisticas pasard integro al
Gobierno Narviez con Barzanallana en la cartera de Hacienda. Uno
de los principales objetivos del ministro conservador era acabar con
la Deuda flotante, o cuando menos disminuirla a unos niveles menos
agobiantes, pues segiin sus propias palabras esos débitos «son grillos
que impiden moverse a la Hacienda Publica» . Con esa finalidad se
consiguié en diciembre de 1866 un préstamo de un grupo de ban-
queros parisinos encabezados por Fould, antiguo socio de los Pérei-
re, aunque desligado ya de los hermanos franceses en estas fechas y
sin intereses en los ferrocarriles espanoles. Este grupo colocaria en el
mercado francés unos «billetes hipotecarios» que tenian como garan-

% Al margen de los Rothschild, entre las casas de banca a las que se recurrira en
los tltimos afios del reinado isabelino cabe citar al Crédit Lyonnais, la Société Géne-
rale, Crédit Industriel et Comercial y el Comptoir d’Escompte.

70 Sobre la reconversion de Bravo Murillo: CoMiN, F.: Historia de la Hacienda
Piblica, 11, Barcelona, Critica, 1996, pp. 161-162, y PRO, J.: «Bravo Murillo: el aboga-
do en Hacienda», en COMIN, E.; MARTIN ACENA, P., y VALLEJO, R. (eds.): La Hacienda
por sus ministros: La etapa liberal de 1845 a 1899, Zaragoza, Prensas Universitarias,
2006, pp. 147-158.

"t LOPEZ MOREL, M. A.: Los Rothschild..., op. cit., pp. 212-216.

2 DSC-CD, 3 de julio de 1867, p. 1020.

80 Ayer 66/2007 (2): 57-84



Carmen Garcia Garcia Intereses piiblicos, intereses privados: los Péreire

tia los productos de la desamortizacién, puesto que el empréstito
estaba avalado por los «pagarés» de compradores de bienes naciona-
les. Con esta operacion el gabinete espafiol podia cubrir parte de los
atrasos de ejercicios presupuestarios anteriores y obtenia recursos sin
ceder a las presiones de los Rothschild y Péreire, que en estos afos, y
ante los problemas comunes, parecian haber olvidado antiguas renci-
llas y actuaban «casi» como aliados . De hecho, ambos financieros se
habian ofrecido a participar conjuntamente en préstamos al Erario
espanol, a cambio de la consabida ayuda a los ferrocarriles ™*. El pro-
blema con los «billetes hipotecarios» se planteé cuando, sin que apa-
rentemente interviniese el Gobierno parisino, la agrupacion sindical
francesa de agentes de cambio se negd a autorizar su cotizacién en
bolsa. El argumento esgrimido era que no se atendian las demandas
de los portadores franceses agraviados en el arreglo de Bravo Murillo,
pero sin duda tras esa decision estaban también tanto los Rothschild
como los Péreire ”.

En los siguientes meses atin se pudo lograr algiin pequefio avan-
ce, que siguié engrosando la Deuda flotante, de ciertos grupos finan-
cieros franceses como la Société Générale, pero se necesitaban
mayores recursos para paliar la critica situacion de la Hacienda.
Finalmente, ante la necesidad de abrir los mercados exteriores, el
gobierno conservador cedio a las presiones de los empresarios y poli-
ticos franceses, pero no hasta el grado que reclamaban las autorida-
des parisinas. De hecho, las medidas que se pensaban adoptar y que
a continuacién analizaremos, reconocian las demandas de los agra-
viados en el arreglo de la Deuda de Bravo Murillo. Con ello no sélo
se buscaba contentar las reclamaciones francesas, sino también con-
seguir una posicién mds favorable hacia Espafa de los medios finan-
cieros ingleses, con el fin de acabar con la dependencia del mercado
de Paris. Los primeros pasos consistieron en aprobar algunas de las
ayudas previstas para las empresas ferroviarias por el anterior
Gobierno unionista, como la cesion del importe del impuesto del 10
por 100 que gravaba el trafico ferroviario ’°. No obstante, las mayo-
res concesiones se concretaron en el proyecto de ley que se habia de

> BOUVIER, J.: Les Rothschild..., op. cit., p. 194.

™ BRODER, A., Le role..., op cit., p. 577.

” GILLE, B.: Histoire de..., op. cit., vol. 2, p. 473.

76 Las medidas aprobadas en julio de 1866 en MATEO DEL PERAL, D.: «Los orige-
nes...», op. cit., pp. 150-152.
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presentar al Congreso a finales de junio de 1867. En él se contem-
plaba atender las reclamaciones pendientes desde 1851, para lo cual
se convertian los antiguos titulos del arreglo de Bravo Murillo en una
nueva deuda consolidada exterior al 3 por 100. Las concesiones eran
superiores a las previstas por Alonso Martinez y, al mismo tiempo,
para hacer la reconversion, se exigia a los tenedores de esos titulos
una rebaja del nominal de los mismos y la entrega de una cantidad en
metalico”’. Por otra parte, se anunciaba un empréstito exterior de
100 millones de francos. El 85 por 100 del resultado neto de ambas
operaciones se destinaria a amortizar la Deuda flotante y el restante
15 por 100 para ayudas a las empresas ferroviarias.

Para realizar la reconversion sefalada se habia negociado con la
Société Générale y la operacion conllevaba la pertinente autorizacion
del Ministerio francés para que la nueva deuda consolidada que se
habia de emitir se cotizase en la Bolsa de Paris, cerrada como sabemos
a los valores espanoles desde pocos meses atras. Las negociaciones
sobre este punto con Rouher las llevé a cabo directamente Narvaez a
través de Mon, embajador en Paris. El politico francés se negé a dar
la autorizacién, pues le parecia demasiada escasa la ayuda prevista
para las empresas ferroviarias. Su principal preocupacion parecia ser
Norte, en una situacién de suspensién de pagos como sabemos en
1867. Seguramente pensaba que si bien MZA también atravesaba
serias dificultades, la casa Rothschild disponia de los medios suficien-
tes para ayudarla, cosa que no ocurria en el caso de los Péreire, por los
graves problemas que atravesaban en esas fechas tanto el Crédit
Mobilier como el Crédito Mobiliario espafiol. De hecho, la casa
Rothscild estaba dispuesta a negociar el empréstito de los 100 millo-
nes, dadas las concesiones a las empresas ferroviarias. Ante la negati-
va de Rouher a conceder la cotizacién por las modestas subvenciones
previstas para los ferrocarriles, la respuesta de Narvéez a través de
Mon fue tajante: «no har4 usted mds gestiones acerca de este particu-
lar y solamente hara conocer al Ministro del Emperador que nosotros
desistimos de gestionar para que varie de su resolucién y que esté
seguro que nosotros no volveremos a tratar de este asunto, asi como

" El arreglo completo de la Hacienda disefiado por Barzanallana para el presu-
puesto de 1867-1868 y detalles de la reconversion, en GARCIA GARCIA, C.: «Manuel
Garcia Barzanallana: un conservador en la época del conservadurismo», en COMIN, F.;
MARTIN ACENA, P., y VALLEJO, R. (eds.): La Hacienda..., op. cit., pp. 290-296.
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también estamos seguros de no aumentar ni un solo céntimo para
hacerle variar de su resolucion» . Dada la postura del orgulloso
general, es comprensible que Barzanallana, en los siguientes meses,
rechazase una tras otra las diversas combinaciones que le fue ofre-
ciendo la Casa Rothschild para llevar a cabo el empréstito de los 100
millones. La reconversion acabd realizandose, pero al estallar la Sep-
tembrina ain no se habia formalizado el comentado préstamo, ni
tampoco habia llegado la ayuda a las empresas ferroviarias.

Finalmente el empréstito lo negocié Figuerola con los Rothschild,
siguiendo las pautas fijadas en 1867 sobre ayuda a los ferrocarriles ™.
La suma lograda a través de ese 15 por 100 fue modesta si la compa-
ramos con el endeudamiento de las empresas, pues a Norte le corres-
pondieron 5 millones de pesetas. La compafiia consigui6 superar sus
dificultades a partir de 1869 gracias a diversos factores. En este senti-
do fue fundamental el arreglo al que llegd con sus acreedores: los obli-
gacionistas y el Crédito Mobiliario. El convenio supuso un alivio para
la empresa ferroviaria y ha sido estudiado por P. Tedde, quien desta-
c6 que favorecia claramente al Crédito Mobiliario ®. Las gestiones de
sus contactos politicos facilitaron la buena marcha de la operacion.
Algunos banqueros parisinos cuyos intereses lesionaba el convenio,
Stern y Seillieres, pretendieron anularlo y para frenar sus maniobras,
los Péreire, a través de Serrano, consiguieron la aprobacién de una
norma que bloqueaba las reclamaciones de los grupos de acreedores
minoritarios de Norte®!. A su vez la superacion de la crisis de 1864-
1868 permiti6é un incremento del trafico ferroviario y, por otra parte,
hubo una mayor racionalizacion en la explotacion de la linea. De igual
forma, y gracias en buena medida al arreglo estipulado con la empre-
sa ferroviaria, el Crédito Mobiliario fue la tGnica sociedad madrilefia
de crédito que superd la crisis de los sesenta .

Asi pues, los Péreire consiguieron salvar a sus empresas espanolas
y, como se ha visto, en el proceso de superacion de la crisis no fue aje-

8 RAH, Archivo Narvaez, Caja 61, Carta de Narvaez a Mon de 29 de junio de
1867.

7 LOPEZ MOREL, M. A.: La casa..., op. cit., pp. 231-234.

8 TEDDE, P.: «Las compafias...», op. cit.,, pp. 133-134.

81 BRODER, A: Le réle..., op. cit., pp. 928-929.

8 TEDDE, P.: «La banca privada espafola durante la Restauracion (1874-1914),
en TORTELLA, G. (dir.): La banca espariola en la Restauracion, vol. 1, Madrid, Banco de
Espaiia, 1974, pp. 248-252.
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na la accién del Estado. Los dos hermanos habian sido apartados del
declinante Crédit Mobilier en 1867, pero pudieron disfrutar de la
relativa bonanza que tuvieron sus negocios en Espana en los tltimos
anos del Sexenio, cosa que no ocurrié con sus iniciales socios espafo-
les. Todos —Enrique O’Shea, Ignacio Olea, Carlos Manuel Calderén,
José Javier de Uribarren y José Luis Abaroa— habian muerto entre
1861-1865. Precisamente uno de ellos, José Luis Abaroa, se habia sui-
cidado en Paris en 1865 ante las dificultades que atravesaban las
empresas en las que participaba con los hermanos franceses. En cuan-
to al hispano-peruano José Joaquin de Osma, hacia tiempo que habia
cortado su relacion con los Péreire, a los que acusaba de haber con-
vertido al Crédito Mobiliario en un mero apéndice de su homénimo
francés. De cualquier forma, esos antiguos socios fueron sustituidos
por otros, y a partir de 1865 los dos hermanos colocaron en puestos
destacados de sus empresas a senaladas figuras de los circulos de
poder y, como hemos tenido ocasién de comprobar, no parece que los
nuevos aliados espafoles defraudaran a los inversores franceses en la
defensa de sus intereses ante las instancias gubernamentales. Por tlti-
mo, recuérdese que, al margen de sus redes sociales de apoyo, la nece-
sidad de la Hacienda Publica de obtener préstamos en el exterior les
permitié disponer de otro importante mecanismo de presion sobre
las autoridades estatales. En definitiva, tal y como se ha tratado de
exponer en este texto, las peculiares y estrechas relaciones entre los
poderes publicos y privados constituyen un factor muy a tener en
cuenta para un mejor conocimiento de la fase mas significativa de
construccion de la red ferroviaria espafiola.
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